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Аннотация. Предметом исследования являются международные цепи поставок товаров, а 

именно процесс их обслуживания экономической информационной системой с высокой степенью 

визуализации и детализации. Объектом исследования выступают информационные системы между-

народной логистики. Цель работы – формирование принципов и элементов универсальной информа-

ционной системы для международных цепей поставок товаров. В качестве гипотезы выдвигается по-

ложение о повышении эффективности логистики с применением разработанной системы. Основны-

ми методами, используемыми в работе, являются систематизация условий международных цепей по-

ставок товаров и факторный анализ для введения в систему количественных показателей факторов, 

наиболее активно влияющих на международные товарные потоки. Показано, что имеющиеся в на-

стоящий момент информационные системы в международной логистике имеют ряд недостатков: не 

содержат универсальных данных для всей цепи поставок, лишь собирают и предоставляют информа-

цию, но не позволяют принимать управленческие решения. Определен основной перечень данных 

для формирования предложенной информационной системы. Показаны возможности введения в ин-

формационную систему поправочных коэффициентов факторного анализа, которые определяют уро-

вень риска для конкретной цепи. Представлена блок-схема экономической информационной систе-

мы. Даны дополнительные рекомендации по повышению эффективности международных цепей по-

ставок товаров на основе разработанной информационной системы. В частности, предлагается ввести 

термины «первичный производитель» и «конечный потребитель», на основе которых формировать 

международные цепи поставок товаров в обход монополистических логистических центров эконо-

мически развитых стран. В дальнейших планах автора – создание компьютерной программы на осно-

ве разработанной информационной системы. 
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Abstract. The research focuses on the international supply chains of goods, namely the process of ser-

vicing them with an economic information system with a high degree of visualization and detail. The object 

of the study is information systems of international logistics. The paper aims to form the principles and ele- 
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Введение 

Оптимизация рисков, затрат и времени счита-

ется залогом повышения эффективности междуна-

родных цепей поставок товаров. Основным спосо-

бом решения этих задач является автоматизация 

процессов, протекающих в цепях. Для повышения 

уровня информатизации участников процессов 

международной логистики, обоснованности выбо-

ра товаров и путей формирования цепей поставок 

создаются различные информационные системы в 

рамках общей задачи автоматизации. Однако за-

частую это – узкопрофессиональные программы, 

включающие параметры только одного звена меж-

дународной цепи поставок товаров. 

Современная экономическая информационная 

система должна обеспечивать решение задач, в 

том числе на основе методов искусственного ин-

теллекта, а не только накопление и предоставле-

ние информации. 

Целью исследования выступает формирова-

ние перечня вводных данных экономической ин-

формационной системы для международных цепей 

поставок товаров и механизма построения такой 

системы, а также учет в информационной системе 

факторов, влияющих на эффективность товарных 

потоков. В рамках поставленной цели должны 

быть решены задачи формирования основного пе-

речня данных для формирования информационной 

системы сопровождения товарных потоков, а так-

же выявление возможности введения в информа-

ционную систему поправочных коэффициентов 

факторного анализа, уточняющих вероятность 

возникновения параллельного или встречного то-

варного потока, то есть уровня риска. Также в ка-

честве задач исследования можно выделить мето-

дики обработки информации в системе и расчет 

показателей для анализа всей совокупности ин-

формации. Вывод информации предполагает пол-

ный спектр результатов для принятия решения 

пользователем об организации международной 

цепи поставок товаров (МЦПТ) или отказе от нее. 

В качестве гипотезы выдвигается положение 

о повышении эффективности логистики с приме-

нением разработанной системы. 

Теория и методы 

Интеллектуальные транспортные системы [1] 

оказывают принципиальное воздействие на ско-

рость передачи данных и, соответственно, эффек-

тивность логистики, однако, по нашему мнению, 

эти системы только фиксируют уже принятые ре-

шения по цепи поставок товаров и ориентированы 

исключительно на транспорт и обслуживающий 

его персонал. Мы согласны с мнением M. Bošnjak, 

что информационные системы, опирающиеся на 

традиционные подходы, не поддерживают коинте-

грацию между экспортом и импортом в странах 

[2]. Идеи по применению гравитационной модели 

для двусторонних торговых потоков с прогнозиро-

ванием связей у T. Distefano [3] и разработке сце-

нариев для поддержки будущих решений, также 

имеют ограниченность, вследствие недооценки 

общих глобальных потоков. Совершенствование 

гравитационной модели через набор пространст-

венных фильтров, специфичных для импортера и 

экспортера [4], также требуют развития, поскольку 

торговые потоки зависимы друг от друга и долж-

ны рассматриваться в совокупности в информаци-

онных системах. По нашему мнению, необходимо 

исходить не только из характеристик импортера и 

экспортера, но и из развернутых данных о самой 
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сделке. A. Bosov с соавторами выступает за при-

менение факторной модели с формированием 

комплексного аналитического показателя для кон-

троля поставок товаров и применения соответст-

вующих стратегий [5], однако в полной мере мо-

дель не сформирована и не нашла практического 

применения. Информационные системы должны 

обеспечивать процесс выбора целевых рынков про-

изводителей [6], опираясь, по крайней мере, на три 

фактора для наиболее перспективных внешних 

рынков, на которых будут осуществляться экспорт-

ные интервенции: денежный поток во внешней тор-

говле по конкретным товарам, размер стран, воз-

можности ведения бизнеса. Мы считаем, что имен-

но производители должны стать пользователями 

информационных систем, выбирая возможного по-

требителя своей продукции. Мы согласны с мнени-

ем Б. Ли, что грузовые перевозки требуют исполь-

зования обмена данными в режиме реального вре-

мени между различными участвующими в процессе 

заинтересованными сторонами [7]. Традиционные 

информационно-коммуникационные системы не 

могут обеспечить такой доступ. 

В заключение обзора представим наиболее 

часто используемые в международной логистике 

информационные системы, выделив их основные 

преимущества и недостатки (табл. 1). 

Исходя из приведенного обзора с учетом не-

достатков имеющихся информационных систем, в 

основном предоставляющих готовые собранные 

статистические данные, можно окончательно 

сформулировать задачи работы: формирование 

данных, факторов влияния, методов их анализа, 

механизма построения и схемы экономической 

информационной системы для сопровождения ме-

ждународных цепей поставок товаров с дальней-

шим созданием соответствующего программного 

обеспечения. 

Основными методами, используемыми в ра-

боте, являются систематизация условий междуна-

родных цепей поставок товаров и факторный ана-

лиз для введения в систему количественных пока-

зателей факторов, наиболее активно влияющих на 

международные товарные потоки. 

Систематизация условий международных 

сделок проводилась на основе введенных автором 

укрупненных разделов, характеризующих различ-

ные аспекты цепей поставок товаров. Параметры 

подбирались с учетом содержания всех сопрово-

дительных документов по сделкам, данных нало-

говых и таможенных органов, классификационных 

принципов элементов цепей поставок товаров, 

таких как транспорт, упаковка, сами товары, мето-

ды транспортировки и другие, а также общеприня-

тых положений теории и практики внешнеэконо-

мической деятельности. 

Учет факторов в представленной в ниже фор-

муле для определения вероятности возникновения 

встречных и параллельных товарных потоков про-

изводился на основе критериев оценки каждого 

фактора с использованием расчетных величин, 

характеризующих современное состояние стран 

мира. Факторы выражаются количественно через 

относительные величины на основе имеющихся 

статистических данных международных организа-

ций или с помощью уже рассчитанных показате-

лей рейтингов, представленных на официальных 

сайтах агентств. Следует сказать, что факторы на 

этом этапе исследования рассматривались как рав-

новероятные, так как введение весовых долей 

влияния каждого отдельного условия логистики с 

применением классической формулы долевого 

участия каждого фактора в общем результате ус-

ложнило бы формулу до критерия непредсказуе-

мости расчетов.  В качестве исходных для расчета 

 

 
Таблица 1  

Информационные системы международной логистики  

Наименование Ссылка Преимущества Недостатки 

knoema https://knoema.ru/, дата досту-

па 15.07.2023 

Карты и рейтинги Нет исходной информа-

ции, используемой для 

расчетов 

OEC https://oec.world/, дата доступа 

15.07.2023 

Не выявлены Не все страны, учреди-

тель – одна страна 

statista https://www.statista.com/, дата 

доступа 15.07.2023 

Большое количество 

стран и информации 

Статистика по всем об-

ластям, распыление 

Trade MAP https://www.trademap.org, дата 

доступа 15.07.2023 

Показатели, компании есть закрытая информа-

ция 

Trading 

Economics 

https://tradingeconomics.com/, 

дата доступа 15.07.2023 

Много стран, статистика 

и показатели торговли 

Информация платная 

Trend Economy https://trendeconomy.ru/, дата 

доступа 15.07.2023 

Все страны, обороты Информация платная 

TRIDGE https://www.tridge.com/, дата 

доступа 15.07.2023 

Трансграничная торгов-

ля, компании 

Не ясен учредитель 
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факторов использованы только те, которые оказы-

вают существенное влияние на международные 

цепи поставок. Предварительно проводится систе-

матизация факторов по критерию степени влия-

ния. Отдельные уточняющие положения методо-

логии раскрываются ниже параллельно с осущест-

влением практической их реализации для форми-

рования логической последовательности выпол-

няемых автором действий. 

В связи с тем, что на данном этапе исследова-

ния определяется только теоретическая и методо-

логическая база формирования предлагаемой эко-

номической информационной системы, в данном 

разделе не приводятся пакеты компьютерных про-

грамм, базы данных и другие информационные 

ресурсы, которые могли бы стать основой резуль-

татов, полученных автором. Механизм формиро-

вания и структура предлагаемой информационной 

системы, а также ее новизна, теоретическая и 

практическая значимость, представлены, в связи с 

этим, в конце работы. 

Результаты  

Данные информационной системы. С уче-

том недостатков уже имеющихся информацион-

ных систем и тенденций развития научной мысли 

в этой сфере, нами предложена схема развернутой 

международной информационной системы с ви-

зуализацией цепей поставок товаров. Система 

имела целью представление максимально детали-

зированной информации по каждой цепи поставок 

в разрезе «товар – компании – страны» и отраже-

ние на географической карте процесса движения 

товара в реальном времени. Кроме того, в системе 

предполагается обработка информации, расчеты 

показателей МЦПТ и вывод информации в виде 

показателей для принятия решения пользователем 

об эффективности предполагаемой МЦПТ. 

Для формирования базы данных информаци-

онной системы в табл. 2 автором предложены и 

учтены основные показатели, характеризующие 

каждую цепь поставок товаров. Включены также 

характеристики цепи, не обязательные к примене-

нию в международной логистике, но широко ис-

пользуемые в силу распространенной мировой 

практики организаторами международных цепей, 

например, правила Инкотермс [8]. 

Включение внешних и внутренних факто-

ров в систему. Помимо данных о сделке и ее ус-

ловиях, в информационную систему должны быть 

включены внешние и внутренние (страновые) фак-

торы, влияющие на международную торговлю. 

Данные позволят участнику внешнеэкономиче-

ской деятельности в дополнение к выбранному 

направлению товарного потока снизить риски по-

ставок, избежать излишних расходов и выбрать 

оптимальный путь движения товара. Эти три кри-

терия и отражают степень эффективности между-

народных цепей поставок товаров. 

Мы выявили факторы, оказывающие влияние 

на международную торговлю, помимо экономиче-

ских интересов участников внешнеэкономической 

деятельности в продвижении своих товаров. Пере-

числим основные факторы, определив степень и 

знак их влияния на эффективность логистики, а 

также возможную форму оценки (табл. 3). 

В информационную систему факторы будут 

включены в виде поправочного коэффициента, 

отражающего эффективность цепей поставок то-

варов (снижение рисков, затрат и времени в пути). 

К рассмотрению целесообразно принять только те 

факторы, которые в значительной степени влияют 

на эффективность. Факторы, которые можно оце-

нить количественно, будем рассчитывать по фор-

мулам, приведенным в подразделе о структуре. 

Качественную оценку факторов, имеющих суще-

ственное значение, но невозможных к выражению 

количественно, можно в дальнейших исследовани-

ях представить в виде рейтингов и включить в об-

щую расчетную формулу. Идея учета совокупно-

сти факторов для международных цепей поставок 

товаров перекликается с введенным в гравитаци-

онную модель поправочным коэффициентом k 

(https://www.economicportal.ru/ponyatiya-

all/gravitacionnaya-model-vneshney-torgovli.html, 

дата доступа 15.07.2023). Он позволяет точнее от-

разить степень взаимодействия двух и более 

контрагентов в логистике. 

Поправочный коэффициент при оценке эф-

фективности международных поставок с учетом 

факторов, которые можно оценить количественно 

на основе статистических данных и рейтингов, а 

также с учетом знака влияния факторов, формиру-

ется следующим образом: 

   
        

     
                 (1) 

При этом в итоговом расчете поправочный ко-

эффициент целесообразно учитывать как средне-

арифметическое значение для страны экспортера и 

импортера, так как международная цепь поставок в 

равной мере определяется начальным и конечным 

пунктом транспортировки, а также условиями на 

протяжении всей цепи поставок. Возможен расчет 

поправочного коэффициента на основе данных всех 

стран по пути следования товара. 

Из факторов, в значительной степени влияю-

щих на международные цепи поставок товаров и 

выражающихся только качественно, осталось че-

тыре: пандемии, политические отношения, торго-

вые барьеры и кризисы. Первый и последний фак-

торы влияют на всю международную торговлю, 

поэтому, выстроив рейтинг по уровню влияния, 

можно применять поправочные коэффициенты от 

1,0 (практически отсутствие воздействия фактора) 

до 0,1 (максимальное снижение деловой активно-

сти). Выстроив рейтинги стран по наличию и 

уровню политических конфликтов и применяемых 

на мировом пространстве санкций, можно оценить  
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Таблица 2  
Данные для формирования информационной системы по международным цепям поставок товаров  

Наименова-

ние группы 

показателей 

Наименование показателя 

Зна-

че-

ние 

1. Характери-

стика товара 

как продук-

ции 

1.1) код Товарной номенклатуры  

1.2) физико-химические свойства  

1.3) специальные свойства и условия (подакцизный, взрывоопасный, темпера-

турный режим, прочее)  

 

1.4) наличие неотделимой упаковки  

1.5) направления использования (производство (указывается, чего), продажа 

оптовая и/или розничная, прочее) 

 

прочее  

2. Характери-

стика товара 

в междуна-

родной цепи 

поставок 

2.1) вес брутто и/или объем (количество)  

2.2) вес нетто и/или объем (количество)  

2.3) упаковка для перевозки (контейнеры, контрейлерная перевозка, мешки, 

навалом, прочее) 

 

2.4) количество грузовых мест  

прочее  

3. Условия 

договора ку-

пли-продажи 

и/или постав-

ки 

3.1) дата (период поставки)  

3.2) периодичность поставок   

3.3) вид договора  

3.4) стоимость партии  

3.5) стоимость единицы товара (справочно)  

3.6) стоимость доставки  

3.7) таможенные платежи  

3.8) статистическая стоимость  

3.9) таможенная процедура, под которую помещается товар  

3.10) льготы по договору и/или законодательству, преференции  

3.11) особые условия договора  

3.12) штрафные санкции в договоре  

3.13) страхование (условия страхования, кто несет риски)  

3.14) сопроводительные документы, кроме договора (названия, реквизиты)  

прочее  

4. Участники 

международ-

ной цепи по-

ставок товара 

4.1) производитель (наименование, вид, организационная форма и масштабы 

деятельности (индивидуальный предприниматель, малый, средний, крупный 

бизнес), юридический и фактический адрес, страна) 

 

4.2) продавец (наименование, вид, организационная форма и масштабы дея-

тельности, юридический и фактический адрес, страна, может совпадать с 

производителем) 

 

4.3) покупатель (наименование, вид, организационная форма и масштабы дея-

тельности, юридический и фактический адрес, страна) 

 

4.4) логистический посредник (вид посредника, организационная форма, на-

именование, юридический и фактический адрес, страна) 

 

4.5) другие посредники, включая банки, страховые компании (вид посредни-

ка, организационная форма, вид и масштабы деятельности, наименование, 

юридический и фактический адрес, страна) 

 

прочее  
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Окончание табл. 2 

Наименова-

ние группы 

показателей 

Наименование показателя 

Зна-

че-

ние 

5. Транспор-

тировка 
5.1) условия INCOTERMS   

5.2) прочие условия поставки  

5.3) транспорт (вид или виды при интермодальной перевозке, количество)  

5.4) использование стандартного международного транспортного коридора 

(наименование) 

 

5.5) транспортные узлы и/или логистические центры (количество, вид, наиме-

нование, страна) 

 

5.6) общее расстояние и расстояние между транспортными узлами (логисти-

ческими центрами) (справочно) 

 

5.7) время в пути всего и между транспортными узлами (логистическими цен-

трами) 

 

5.8) способ перевалки (перегрузки) товара в транспортных узлах (использо-

вался ли склад) 

 

5.9) таможенные пункты пропуска (наименование, страны)  

5.10) обратная загрузка транспорта другим товаром  

5.11) возврат товара (причина, доля от заказа)  

прочее  

6. Характери-

стика товар-

ного потока 

(справочно) 

6.1) компьютерные системы, модели, используемые для организации товарно-

го потока (WMS, TMS, EDI, RFID, SCOR, Retail-H, прочее, кто из участников 

применяет)  

 

6.2) факторы, повлиявшие на организацию товарного потока  

6.3) преимущества данной цепи поставок товаров  

6.4) проблемы данной цепи поставок товаров и пути их устранения  

 

 
Таблица 3  

Факторы, влияющие на эффективность международных товарных потоков 

№ 

п/п 
Наименование фактора 

Степень 

влияния 

Знак 

влияния 
Форма оценки Источник 

1 

 

Зависимость экономики от междуна-

родной торговли 

высокая – количественная [9] 

2 Инвестиционный климат  высокая + количественная [10] 

3 Интеграционные процессы высокая + количественная [11] 

4 Конкуренция на мировых рынках высокая – количественная [12] 

5 Наличие морских портов средняя + количественная [13] 

6 Неравномерное распределение ресурсов 

в мире   

средняя – качественная [14] 

7 Новые производства и товары средняя – качественная [15] 

8 Пандемии высокая – качественная [16] 

9 Платежеспособность и активность биз-

неса 

высокая + количественная [17] 

10 Стабильность политических отношений высокая + качественная [18] 

11 Таможенный контроль средняя – качественная [19] 

12 Торговые барьеры и санкции высокая – качественная [20] 

13 

 

Финансовые махинации, недобросове-

стные сделки 

низкая – качественная [21] 

14 Экономические и финансовые кризисы высокая – качественная [22] 
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и эти два фактора как место, занимаемое страной, 

выраженное в долях. В первом случае даже можно 

воспользоваться Индексом глобального мира 

(https://knoema.ru/, дата доступа 15.07.2023), в 

принципе, переведя показатель в разряд оценивае-

мых количественно. Построенные на рейтингах 

факторы применяются последовательно к резуль-

тату выше приведенной формулы как множители. 

Введение этих факторов планируется в следую-

щую версию информационной системы, так как 

требуется апробация их влияния на международ-

ные цепи поставок товаров.  

Поправочный коэффициент будет рассчиты-

ваться и включаться в информационную систему по 

каждой сделке отдельно, а данные для его расчета 

по факторам необходимо предварительно внести в 

информационную систему разработчиком. 

Структура информационной системы. 

Предлагаемая система относится к категории эко-

номических. Такая информационная система 

предназначена для решения задач обработки дан-

ных, выполнения поиска информации и, самое 

главное, задач, основанных на методах искусст-

венного интеллекта. Обозначим на основе автор-

ского мнения принципы и механизм формирова-

ния предлагаемой системы на основе процессов, 

которые будут в ней протекать, ее элементов и 

характеристик (табл. 4). 

Новизна и одновременно теоретическая значи-

мость предлагаемой информационной системы за-

ключается в обработке части информации по спе-

циальным авторским методикам, расчете показате-

лей эффективности цепей поставок по трем крите-

риям и сравнительный анализ полученных значений 

с уже имеющимися расчетами в системе по другим 

цепям. Также элементом новизны можно считать 

вывод системой информации о маршруте МЦПТ на 

карту с одновременным предоставлением всех 

маршрутов того же товара. Принципиальным ас-

пектом теоретической значимости в предлагаемой 

системе является использование метода искусст-

венного интеллекта – «Экспертные системы. Под-

держка принятия решений». Информация системы, 

выводимая для пользователя, позволяет принять 

обоснованное решение – осуществлять планируе-

мую МЦПТ или отказаться от ее реализации из-за 

низкой эффективности, то есть высоких рисков и 

затрат, не оптимального маршрута. 

Практическая значимость предлагаемой ин-

формационной системы как раз и заключается в 

том, что ее пользователь (предприятие) еще до от-

грузки товара может получить данные об ожидае-

мой эффективности планируемой цепи поставок 

товаров, начать поиск резервов снижения затрат, 

рисков и продолжительности пути на основе сопос-

тавления своих и имеющихся в системе данных. 

Рассмотрим экономическую информацион-

ную систему, уже сформированную большим ко-

личеством введенных в нее сделок по междуна-

родным цепям поставок товаров, и построим блок-

схему работы конкретного пользователя с данной 

информационной системой (см. рисунок). 

Необходимо дать отдельные пояснения по 

принципам формирования блок-схемы, представ-

ленной на рисунке. 

1.  Пользователями информационной системы 

и одновременно основным источником информа-

ции являются предприятия, осуществляющие 

внешнеэкономическую деятельность в любом го-

сударстве. 

2.  Перечень информации, вводимый пользо-

вателем, представлен номерами пунктов из табл. 2. 

3.  Маршрут проверяемой на эффективность 

МЦПТ выделяется на карте специальным цветом 

по сравнению со всеми имеющимися маршрутами 

того же товара. Специальные значки предусмотре-

ны для логистических центров и для таможенных 

пунктов. Направление маршрутов указывается 

стрелками. Должны также различаться по цвету 

планируемые МЦПТ и реально осуществляемые. 

4.  Данные для расчета поправочного коэффи-

циента, за исключением маршрута конкретной 

МЦПТ, вводит разработчик системы, данные про-

истекают из методик расчета коэффициентов, вхо-

дящих в формулу (1): 

1) для коэффициента К1: суммарный объем 

экспорта и импорта страны в ее ВВП; 

2) для коэффициента К2: 100, деленное на 

показатель конкретной страны в Глобальном ин-

дексе инноваций; 

3) для коэффициента К3: суммарный объем 

экспорта и импорта страны по отношению к сум-

марному объему экспорта и импорта наиболее ак-

тивной на внешних рынках страны; 

4) для коэффициента К4: 100, деленное на 

показатель конкретной страны в Международном 

рейтинге конкурентоспособности; 

5) для коэффициента К9: 100, деленное на 

показатель конкретной страны в Индексе глобаль-

ного предпринимательства. 

5.  Данные для расчета коэффициентов вводят-

ся разработчиком информационной системы еже-

годно по мере их формирования за предыдущий 

год. Источники по импорту, экспорту 

(https://www.trademap.org, дата доступа 15.07.2023), 

по ВВП (https://gtmarket.ru/ratings/ gross-domestic-

product-ranking, дата доступа 15.07.2023), по рей-

тингам и индексам (https://knoema.ru/atlas/ 

topics/Мировые-рейтинги, дата доступа 15.07.2023). 

Идеальным вариантом для пользователя будет 

отсутствие встречных и параллельных потоков 

товара, минимальные, по сравнению с остальны-

ми, затраты на единицу продукции при организа-

ции цепи поставок товаров и наименьший, в диа-

пазоне 0,06–0,20, уровень риска. В любом случае 

окончательное решение на основании полученных 

итогов по трем критериям с учетом справочной 

информации принимать пользователю системы. 
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  Таблица 4 
Процессы, элементы и характеристики предлагаемой информационной системы 

Процессы 

Ввод информа-

ции из внешних 

и внутренних 

источников 

Обработка вхо-

дящей инфор-

мации 

Хранение ин-

формации для 

последующего 

ее использова-

ния 

Вывод инфор-

мации в удобном 

для пользовате-

ля виде 

Обратная связь 

(корректировка 

входящей ин-

формации) 

Элементы 

Техническое, 

программное, 

информацион-

ное, организаци-

онное, правовое 

обеспечение 

Техническое, 

математическое, 

программное, 

информацион-

ное обеспечение 

Техническое, 

организацион-

ное обеспечение 

Техническое, 

программное, 

организацион-

ное, правовое 

обеспечение 

Техническое, 

программное, 

информацион-

ное, организаци-

онное обеспече-

ние 

Характеристи-

ки предлагае-

мой системы 

Ввод информа-

ции пользовате-

лями – предпри-

ятиями и разра-

ботчиком про-

граммы 

Расчет показа-

телей эффек-

тивности МЦПТ 

по 3 критериям: 

маршрут, затра-

ты, риски, срав-

нение с имею-

щимися 

Хранение спра-

вочной и рас-

четной инфор-

мации для всех 

МЦПТ 

Вывод инфор-

мации о мар-

шруте на карту, 

вывод расчетной 

информации и 

результатов 

сравнительного 

анализа 

Информация о 

МЦПТ может 

быть скорректи-

рована пользо-

вателем много-

кратно для по-

лучения опти-

мального вари-

анта цепи 

 

 
 

Блок-схема предлагаемой информационной системы 
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Выводы 
В исследовании предложена экономическая 

информационная система с применением метода 
искусственного интеллекта для сопровождения 
международных цепей поставок товаров. Сформи-
рован перечень данных для этой системы, предло-
жена методика расчета поправочного коэффици-
ента, учитывающего вероятность возникновения 
встречных и параллельных потоков, то есть уро-
вень риска для МЦПТ. Определен вид выводимой 
информации и критерии сравнительного анализа 
МЦПТ пользователя и имеющихся цепей данного 
товара. Представлен механизм формирования ин-
формационной системы и блок-схема работы с 
системой пользователя. К преимуществам инфор-
мационной системы относятся систематизация 
данных, позволяющая раскрыть основные аспекты 
международных сделок, количественная оценка 
факторов, влияющих на международную торгов-
лю, возможность получения сведений о уже суще-
ствующих или встречных цепях поставок конкрет-
ной продукции, визуализация внесенных в систему 
международных цепей поставок товаров на гео-
графической карте, возможность экономии затрат, 
выбора оптимального пути и снижения рисков. 

В результате проведения исследований даны 
дополнительные рекомендации по повышению 
эффективности международных цепей поставок 
товаров на основе создания экономической ин-
формационной системы: 

1. Создать независимую универсальную систе-
му регистрации сделок в мировой торговле, а затем 
сформировать объективные итоги направленности 
международных цепей поставок товаров в разрезе 
стран, которая, по нашему мнению, будет отличать-
ся от их собственной государственной отчетности. 
Самое главное – формирование на основе системы 
оптимальных цепей поставок товаров автоматиче-
ски, группировка близких по условиям перевозки 
товаров в коллективные цепи, выбор транспорта. 
Пользователями системы должны быть не только 
все мировые компании, но и перевозчики, логисти-
ческие центры. Для этого необходимо разработать 
стимулы к участию компаний в информационной 
системе, возможно, алгоритм принятия решений 
самой системой как существенную помощь в приня-
тии решений участниками логистических процессов.  

2. Ввести термины «первичный производи-

тель» и «конечный потребитель» для оптимальных 

цепей поставок товаров, то есть четко определить 

начальный и конечный пункты движения товара в 

международной цепи поставок товаров. Это по-

зволит связать напрямую двух основных участни-

ков торговых отношений и уменьшить количество 

посредников в логистических цепях и снизить 

стоимость перевозки. 

3. Контролировать на международном уровне 

потоки в «перевалочных» странах: США, Герма-

ния, Нидерланды и другие страны, которые не 

производят большинство перемещаемых товаров, 

но имеют развитые логистические центры и полу-

чают значительные доходы за счет оказания услуг. 

Организовать товарные потоки по типу «первич-

ный производитель» – «конечный потребитель» и 

связать их прямыми маршрутами, минуя монопо-

листические логистические центры. 

4. Убрать товарные потоки, когда в одну сто-

рону везут сырье, обратно – готовую продукцию, 

за счет мер развития собственного производства 

стран – обладателей сырья. 

5. Развивать процедуры взаимодействия в 

Юго-Восточной Азии, способной обеспечить 

практически все мировые потребности в рабочей 

силе и товарах массового потребления. 

6. Составить схему движения основных ук-

рупненных товарных потоков по оптимальным 

маршрутам на карте для предварительного озна-

комления участниками внешнеэкономической дея-

тельности перед отправкой товаров. Информаци-

онная система должна при дальнейшей проработке 

позволять разрабатывать по каждому товару сеть 

торговых путей и оптимизировать их. 

Выдвинутую в работе гипотезу о повышении 

эффективности международных цепей поставок 

товаров с применением разработанной универ-

сальной информационной системы можно считать 

подтвержденной в связи с наличием большого ко-

личества описанных в работе преимуществ при 

введении данной системы. 

Дальнейшие исследования будут посвящены 

созданию компьютерной программы, объеди-

няющей все данные о движении товаров и усло-

виях осуществления сделок, включая внешние и 

внутренние факторы, влияющие на международ-

ную торговлю, а также развитию методов искус-

ственного интеллекта, применяемых в рамках 

предлагаемой информационной системы. 
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