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В соответствии с действующими нормами 
расхода топлива, норматив расхода топлива на 
транспортную работу для дизельных автомобилей 
составляет 1,3 литра на 100 тонно-километров. В 
соответствии с этими нормами для магистрального 
автопоезда с 20 т груза расход дизельного топлива 
должен составлять около 47 л на 100 км, в то вре-
мя, как замеры расхода топлива с использованием 
спутниковой навигации [1] для автомобилей 
VOLVO FH-12 с полуприцепами-рефрижера-
торами SCHMITZ различных сроков эксплуатации 
показывают 38–40 л на 100 км (табл. 1). 

 

Таблица 1 
Зависимость среднего расхода топлива от сроков 

эксплуатации 

Год 
выпуска 

Срок эксплуа-
тации 

Количество 
автомобилей 

Средний 
расход 
топлива, 
л/100 км 

2001 7 15 40,43 

2002 6 9 39,44 

2003 5 12 39,12 

2004 4 3 38,93 

 
Исследования, проведённые в Финляндии [2], 

показали, что средний расход топлива для магист-
ральных транспортных средств составляет 39,6 л 
на 100 км (при большей допустимой полной мас-
се). По данным немецких исследований [3], пред-
ставленных в табл. 2, расход топлива на транс-
портную работу для магистральных автопоездов 
принимается равным 0,36 л на 100 тонно-
километров. 

Из вышесказанного очевидно, что нормы рас-
хода топлива на транспортную работу при между-
городных перевозках не соответствуют реальному 

расходу. Для определения реального уровня рас-
хода топлива на транспортную работу было про-
ведено исследование по данным ООО «ЮжУрал-
Мониторинг» для седельных тягачей DAF XF105 с 
полуприцепами Schmitz S01 снаряженной массой 7 
тонн, которые находятся в эксплуатации в различ-
ных транспортных компаниях. 

Для определения базовой нормы расхода топ-
лива седельного тягача с полуприцепом были соб-
раны данные по порожним пробегам, которые вы-
явили среднее значение 22,3 л/100 км. 

Расход топлива на транспортную работу для 
каждой ездки рассчитывался по формуле: 

ф пор

ф

H H
R

q

−
= , 

где Нф – фактический средний расход топлива на 
100 км за ездку, л; Нпор – средний расход топлива 
автопоездом на 100 км при порожнем пробеге, л; 
qф – фактическая грузоподъёмность за ездку, т. 

Для определения расхода топлива на транс-
портную работу были собраны данные по груже-
ным пробегам, примеры которых для нового (2012 
год выпуска) седельного тягача DAF, государст-
венный номер о303ох174, представлены в табл. 3. 
Для сбора информации использовалась спутнико-
вая навигация с системой контроля расхода топли-
ва, что исключило действие субъективного факто-
ра (слив топлива водителями). 

По собранной информации о ездках, выпол-
ненных в конце 2012 – начале 2013 годов, были 
выполнены расчёты расхода топлива на транспорт-
ную работу для 130 ездок и определено среднее 
значение расхода топлива на транспортную работу. 

Исследование расхода топлива на транспортную 
работу показало, что фактический расход сущест-
венно ниже действующих нормативных значений в 
размере 1,3 л/100 ткм дизельного топлива и состав-
ляет 0,76 л/100 ткм для седельных тягачей DAF. 
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Данное исследование вместе с проведёнными 
ранее [4–6] позволяет принимать более обосно-
ванные управленческие решения по использова-
нию подвижного состава. 
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Таблица 2 
Нормирование расхода топлива на транспортную работу в Германии 

Категория ТС Полная масса ТС, т 
Расход топлива на транспортную работу, литров 

на 100 ткм 
VC40 40 0,36 

VC12 12 0,76 

VC7,5 7,5 1,54 

VC3,5 3,5 3,31 
 

Таблица 3 
Пример данных по расходу топлива 

Дата Маршрут Груз, т 
Расход топлива,  
литров на 100 км 

13.11.2012 Челябинск – Москва 20 35,9 

18.11.2012 Москва – Новосибирск 20 36,7 

23.11.2012 Новосибирск – Екатеринбург 20 36,4 

06.12.2012 Челябинск – Москва 20 34,6 

13.12.2012 Москва – Челябинск 20 38,2 

17.12.2012 Челябинск – Пласт – Москва 20 37,2 

21.12.2012 Москва – Челябинск 20 36,8 

24.12.2012 Челябинск – Тольяти  20 36,2 

28.12.2012 Тольяти – Екатеринбург 12 29,1 

30.12.2012 Екатеринбург – Челябинск 20 33,3 

11.01.2013 Челябинск – Санкт-Петербург 10 25,7 

15.01.2013 Санкт-Петербург – Челябинск 22 39,8 

22.01.2013 Челябинск – Москва 20 37,8 

27.01.2013 Москва – Новосибирск 20 35,9 

02.02.2013 Новосибирск – Челябинск 20 37,0 

07.02.2013 Челябинск – Москва 20 39,0 

15.02.2013 Москва – Челябинск 20 36,0 

19.02.2013 Челябинск – Санкт-Петербург 22 40,1 

24.02.2013 Санкт-Петербург – Челябинск 22 39,9 

04.03.2013 Челябинск – Москва 20 36,1 
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In the article the technique of norming fuel consumption on transportation is consi-

dered. Existing fuel consumption norms, approved by the Ministry of Transport of the 
Russian Federation does not correspond to modern state of roads and vehicles. The main 
disadvantage of these norms is a constant level of fuel consumption for transportation, re-
gardless of the total weight of vehicles. Fuel consumption data for long-distance haulage are 
collected and analyzed. A new standard of fuel consumption norms on transportation is 
given. 

Keywords: fuel consumption rates, transportation, long-distance haulage. 
 

References 
1. Myachkova S.V., Goryaeva E.N. [Changing of the fuel consumption at operation of rolling stock]. Prob-

lemy i perspektivy razvitiya Evroaziatskikh transportnykh sistem: materialy mezhdunarodnoy nauchno-
prakticheskoy konferentsii [Problems and prospects of development of Euro-Asian transport systems: proceed-
ings of the international scientific-practical conference]. Chelyabinsk, South Ural St. Univ. Publ., 2007, pp. 61–
64. (in Russ.) 

2. Liimatainen H., Stenholm P., Tapio P., McKinnon A. Energy efficiency practices among road freight 
hauliers. Energy policy, 2012, pp. 833–842. 

3. Kopfer H. Emissions minimization vehicle routing problem: approach subjected to the weight of ve-
hicles. Flexibility and adaptability of global supply chains, Proceedings of the 7th German-Russian Logistics 
Workshop DR-LOG 2012, St. Petersburg, pp. 245–250. 

4. Goryaev N.K. [Economic Efficiency of the Use of Transit Freight Transport Capacity]. Bulletin of the South 
Ural State University. Ser. Economics and Management, 2011, iss. 20, no. 41 (258), pp. 178–180. (in Russ.) 

5. Goryaev N.K. [Optimization of Cost Structure for Long-distance Haulages]. Bulletin of the South Ural 
State University. Ser. Economics and Management, 2013, vol. 7, no. 2, pp. 175–176. (in Russ.) 

6. Goryaev N.K., Goryaeva E.N., Chernyavski K.A. Operational administration of cargoes longdistance 
transportations. Bulletin of the South Ural State University. Ser. Computer Technologies, Automatic Control, 
Radio Electronics, 2012, iss. 15, no. 3(262), pp. 48–52. (in Russ.) 

 
 
Nikolay K. Goryaev. Cand.Sc. (Engineering), Associate professor of Exploitation of Highway Transporta-

tion department, South Ural State University (Chelyabinsk), vetkadog@mail.ru 
 
Evgeniya N. Vavilova. Postgraduate student of Exploitation of Highway Transportation department, South 

Ural State University (Chelyabinsk), 89123136565@mail.ru 
 
 

Received 20 January 2014 



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


