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Введение 
Существующие нормы расхода топлива, ут-

вержденные Министерством транспорта Россий-
ской Федерации, не соответствуют современным 
дорогам и транспортным средствам. Главным не-
достатком этих норм является постоянный уровень 
расхода топлива на транспортную работу, вне за-
висимости от полной массы транспортного сред-
ства.  

Теория 
В настоящее время в соответствии с нормами 

расхода топлива, утверждёнными Министерством 
транспорта России [1], расход топлива при между-
городных перевозках рассчитывается по формуле: 

Q = (HL + HW(Gs/tr + Gload))(1 + 0,01K),       (1) 
где HL – базовый расход топлива для седельного 
тягача, литров на 100 км (HL =17 – среднее значе-
ние); HW – норма расхода топлива на транспорт-
ную работу, литров на 100 тонно-км (HW =1,3 – 
постоянная для дизельного топлива);  Gs/tr – снаря-
женная масса полуприцепа, тонн; Gload – масса гру-
за, тонн; K – суммарный поправочный коэффици-
ент,  %. 

Таким образом, суммарный расход топлива на 
транспортную работу зависит собственно от нор-
мы расхода топлива на транспортную работу и 
поправочных коэффициентов. Всего различных 
поправочных коэффициентов более десяти, из ко-
торых для междугородных перевозок наиболее 
важными являются учитывающие условия перево-
зок (город и его величина, пригород, загородные 
дороги), климатические условия (продолжитель-
ность зимы и средние температуры), возраст под-
вижного состава. Последний коэффициент очень 
важен, потому что средний возраст подвижного 
состава в России превышает 10 лет [2]. Этот коэф-
фициент в настоящее время следующий: для под-
вижного состава 5–8 лет расход топлива увеличи-
вается на 5 %, а для подвижного состава старше 8 

лет – на 10 %. Очевидно, что реальное увеличение 
расхода топлива в процессе эксплуатации подвиж-
ного состава происходит плавно и не носит такой 
ступенчатый характер.  

Обсуждение 
Ранее проведённые исследования для седель-

ных тягачей VOLVO FH12 с полуприцепами 
SCHMITZ [3] показали, что расход топлива увели-
чивается на 1 % за каждый год в эксплуатации. 

Расход топлива для подвижного состава пол-
ной массой 38 тонн в соответствии с формулой (1) 
составляет около 50 литров на 100 км, в то время 
как контрольные измерения показывают уровень 
38–40 литров для этих условий. Аналогичные дан-
ные финских исследователей показывают, что 
средний расход топлива при междугородных пере-
возках составляет 39,6 литра на 100 км [4]. Оче-
видно, что существующие нормы расхода топлива 
неадекватны. Основным несоответствием является 
постоянный норматив расхода топлива на транс-
портную работу на 100 тонно-км для подвижного 
состава различной массы. Так, в работе Копфера 
[5] указывается, что по общепринятой в Германии 
методике, расход топлива на транспортную работу 
(в литрах на 100 тонно-км) существенно зависит 
от полной массы транспортного средства (табл. 1). 

В работе [6] на основе данных по пробегам 
седельных тягачей DAF XF105 с полуприцепами 
Schmitz S01, для расчёта расхода топлива при ме-
ждугородных перевозках предлагалась следующая 
формула: 

 Q = (Hrt + Hf Gload) (1 + 0,01T),           (2) 
где Hrt – базовый расход топлива для автопоезда, 
литров на 100 км (рассчитывается в соответствии с 
общепризнанной методикой с учётом всех коэф-
фициентов); Hf – расход топлива на транспортную 
работу, литров на 100 тонно-км (Hf =0,76 – для 
двухосных магистральных автопоездов); Gload – 
масса груза, тонн; T – возраст подвижного состава. 
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Данная формула расчёта расхода топлива не 
предполагает учёт условий перевозок и это может 
быть правильно для перевозок на большие рас-
стояния, так как при них доля пробегов по городам 
очень мала. Однако в общем случае такой подход 
может давать большие отклонения фактического 
расхода от нормированного. Но и существующие 
поправочные коэффициенты слабо учитывают 
реальную дорожную обстановку в городах. В этом 
плане интересны данные [7], представленные в 
табл. 2.  

В работе М. Койле [8] рассматривается дви-
жение трехосного транспортного средства с раз-
личной нагрузкой: нулевой (порожнее), с нагруз-
кой около 40 % грузоподъёмности – 6,74 т и пол-
ной нагрузкой 16,42 т. Результаты представлены в 
табл. 3. 

Данные, представленные в табл. 3, показыва-
ют, что при неполном использовании грузоподъ-
емности расход топлива на транспортную работу 
выше, чем при полном использовании грузоподъ-
емности. Учёт этого фактора позволит правильнее 

оценивать экономическую эффективность загрузок 
при неполном использовании грузоподъемности. 

Выводы 
Исходя из вышесказанного, можно сформу-

лировать гипотезу, что возможно, техническая 
скорость является критерием, который в виде 
функции может заменить целый ряд поправочных 
коэффициентов, используемых в действующих 
нормах расхода топлива. Однако данная гипотеза 
нуждается в проверке и определении функцио-
нальной зависимости расхода топлива от скорости 
подвижного состава. Соответственно, основными 
параметрами, влияющими на расход топлива на 
транспортную работу, будут полная масса, коэф-
фициент использования грузоподъемности, техни-
ческая скорость и возраст подвижного состава. 

 
Литература 

1. Методические рекомендации «Нормы 
расхода топлив и смазочных материалов на 
автомобильном транспорте», распоряжение 
Министерства транспорта Российской 

Таблица 1 
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Категория ТС Полная масса, тонн 
Расход топлива на транспортную работу, литров 

на 100 тонно-км 
ТС40 40 0,36 
ТC12 12 0,76 
ТC7,5 7,5 1,54 
ТC3,5 3,5 3,31 

 

 
Таблица 2 

Влияние технической скорости на расход топлива на транспортную работу 

Максимальная 
нагрузка, т 

Тип машины 

Дополнительное потребление в литрах на 100 
км на дополнительную загруженную тонну 

Скорость, км/ч 
20  60 80 

5 Грузовики с жесткой рамой 7,5–12 т 1,0  0,7 0,4 

8,4 Грузовик 14–20 т  0,9  0,6 0,3 

24,7 Грузовик 34–40 т 0,9  0,6 0,4 
 
 

Таблица 3 
Влияние загрузки на расход топлива на транспортную работу 

Состояние транспортного 
средства 

Общий расход топ-
лива, (л/100 км) 

Средний расход топлива на 
транспортную работу, 

(л/100 ткм) 

Дополнительный  
расход топлива на 

транспортную работу, 
(л/100 ткм) 

Порожнее – снаряженная 
масса 9,58 т 

20,1 – – 

Частичная загрузка – 
общая масса 16,32 т 

29,4 1,23 1,23 (на 6,74 т) 

Полная загрузка – полная 
масса 26 т  

36,4 0,93 (на 16,42 т) 0,72 (на 9,68 т) 
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The existing fuel consumption standards approved by the Ministry of Transport of the Russian 

Federation, do not correspond to modern roads and vehicles. The main disadvantage of these standards 
is the constant level of fuel consumption for transport operations, regardless of the total mass of a vehi-
cle. A comparative analysis of Russian and foreign techniques of rationing the fuel consumption during 
intercity transportation was carried out. The main factors affecting fuel consumption were identified 
and a conclusion was made on the need to improve the techniques of fuel consumption rationing for 
transport operations. 
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